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Refinando las autopistas ur banas
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(Columna diario La Tercera, 23 de mayo de 2008)

En una columna en este mismo medio el pasado gtadm, festejamos la inauguracion de
la nueva autopista Radial Nororiente. Si no fugoa las nuevas autopistas urbanas
concesionadas, la vida en Santiago seria insopertaue duda cabe, los automovilistas
de Santiago tenemos una disposicion a pagar parabugutopistas que era desconocida
hace tan sélo unos afios atrds, cuando un presigemdeios funcionarios publicos se
arriesgaron a ensayar la inversion privada en Ugacl. Tuvieron razon y merecen
reconocimiento.

Sin embargo, también destacamos que la nueva ai#apevelé una serie de errores de
diseflo. No creo que sea necesario esperar a [pieea las concesiones para ensayar un
refinamiento y correccion de esos errores, aundjoerequiera una renegociacion de los

contratos. En general, quedd con la Radial Nanieque el anacronico sistema de

portales manuales de pago es una fuente de mu migkefio de interconexion y accesos.
Ademas existen anomalias de cobros por tramosres\autopistas que no se compadecen
con una tarificacion eficiente. Es necesario aatudl menos 3 refinamientos para un

mejor sistema integrado de la red de autopistaanah

En primer lugar, con frecuencia escuchamos que @PMntenta incorporar los mas
eficientes y comodos portalése flow en las concesiones con portales manuales. Este
cambio es esencial para dar solucion a los prolsgr@mteados, puesto que la flexibilidad
gue entrega la nueva tecnologia de pagos es inlése para resolver los problemas que
actualmente existen. No es obvio para quienesonocemos los detalles de los contratos
por qué no es posible sustituir los portales masupbr los portales electronicos. Una
explicacion podria encontrarse en los contratoextdusividad que pudiesen tener los
representantes de esas tecnologias en Chile @ difitalltades de compensacion de pagos
con otras autopistas en tanto estas obligacionessté@n incorporadas en los contratos.
Pero al parecer el principal obstaculo no se ercaeshi. Las concesionarias han
solicitado que en el cambio contractual se les ems@ por la inversion en capital que
trabajo y moratoria que genera el cambio a losafestelectrénicos. En efecto, con el
portal manual reciben el efectivo al momento depdsada del automovil y el portal
electrénico el pago llega 30 o 60 dias despuésuoantasa de moratoria que implicaria
bloguear los permisos municipales de circulaciGen&almente un afio después. En esta
parte las concesionarias estan en lo correctandybr capital de trabajo es equivalente a
una mayor inversion en obras, por lo que correspopg puedan cobrar una pequefia tarifa
extra a los automovilistas que elijan los portaéectronicos para financiar este mayor
capital de trabajo.
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El segundo refinamiento es necesario resolverotlima de interconexion de las redes de
autopistas. Lamentablemente los contratos no cgoém la obligacion de interconexion
de redes, como si ocurre, por ejemplo, en las itetefénicas. Por ello es coman observar
gue las nuevas autopistas realizan los accesosntdeda” a su autopista y no los accesos
de “salida” de interconexion con otra autopistAqui se requiere definir el derecho de la
autopista favorecida de realizar los accesos int@iog La autopista desfavorecida (la
gue tendra nuevos accesos de salida) debe tethereeho de dividir su tarifa en un mayor
namero de portales de pago electronicos en el xande tarifas eficientes, todo ello con la
supervision y aprobacion del MOP, de modo de difise del eventual menor uso de su
autopista. Este derecho también debieran teneslalésarrolladores de nuevo proyectos
inmobiliarios que requieran nuevos accesos a utopista.

Finalmente, el tercer refinamiento dice relacion ooa tarificacion eficiente por tramos al

interior de una autopista. Se observa en vari&gpetas con pagos manuales que los
peajes de cobro manual no dicen relacién con @ébabs tramo correspondiente. En el

caso de la nueva autopista es ostensible esteepraplo que ha terminado segmentando la
utilidad publica que esta autopista entrega a kdstéintes del lado poniente versus los
habitantes del lado oriente. Ello ha redundadouea subutilizacion evidente de la

autopista, favoreciendo la integracion del ladere de Colina con Vitacura, desplazando
y dejando fuera a los habitantes del lado ponierites tres refinamientos se requieren

modificar los contratos de concesiones en formantaria por ambas partes. Debiera ser
posible acordar cambios en estas lineas puestceltpge generaran beneficios sociales
considerables.
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